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Ausschuss fur Verwaltung und Wirtschaft ' % %

Sitzung am 01.12.2008 Schwarzwald-Baar-Kreis
Drucksache Nr. 119/2008 offentlich

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV);
Maogliche Elektrifizierung der Hbllentalbahn im Abschnitt Neustadt -
Donaueschingen

Sachverhalt:

Die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) ist im Sommer 2008 mit
der Bitte an den Schwarzwald-Baar-Kreis herangetreten, sich mit der Uberlegung
einer mittelfristigen Elektrifizierung der Hollentalbahn auf dem ca. 40 km langen Stre-
ckenabschnitts Neustadt (Schw.) — Donaueschingen zu befassen. Konkret wurde der
Schwarzwald-Baar-Kreis gebeten, aus ortlicher Sicht Griinde zu benennen, die fir
eine Elektrifizierung zwischen Neustadt (Schw) und Donaueschingen sprechen wiir-
den.

Die Uberlegungen des Landes sind vor dem Hintergrund zu sehen, dass der Ver-
kehrsvertrag des Landes mit der DB Regio im Jahre 2016 auslauft. Dies bedeutet,
dass in den kommenden Jahren samtliche von der DB betriebene Bahnstrecken im
Land Baden-Wirttemberg ausgeschrieben und ab dem Jahr 2016 nach einem Wett-
bewerbsverfahren neu vergeben werden sollen. Vorgesehen ist, die neuen Betrei-
bervertrage Utber langere Zeitraume von etwa 10 bis 15 Jahren abzuschliel3en. Sol-
che langere Zeitraume sind notwendig, damit die mit der Ausschreibung verbundene
Beschaffung neuer Fahrzeuge Uber den Vertragszeitraum hinweg abgeschrieben
werden kdnnen und sich dennoch trotz neuer Fahrzeuge ginstige Preise erzielen
lassen.

Die Planungsarbeiten im Zusammenhang mit Ausschreibungen sind sehr zeitauf-
wandig. Es ist mit einer Vorlaufzeit von tber funf Jahren bis zur Umsetzung zu rech-
nen, wie es sich am Beispiel der im Jahre 2006 in Betrieb gegangenen ,neuen
Schwarzwaldbahn“ gezeigt hat. Aus diesem Grund muissen Weichenstellungen hin-
sichtlich gednderter Fahrzeug- oder Betriebskonzepte sehr friihzeitig erfolgen.

Im Falle der Strecke Neustadt - Donaueschingen handelt es sich um einen Liucken-
schluss im elektrischen Netz, da die Héllentalbahn Freiburg — Neustadt einschlie3lich
des Abzweigs der Dreiseenbahn nach Seebrugg und die Schwarzwaldbahn bereits
elektrifiziert sind. Im Gegensatz zu einer Elektrifizierung neuer Strecken sind Licken-
schliisse kostengunstiger durchfihrbar, da zusatzliche teuere Bahnstrom-Unterwerke
oder Bahnstrom-Uberlandleitungen voraussichtlich nicht notwendig sind. Bei der Hol-
lentalbahn kénnte der Strom von beiden Endpunkten in Donaueschingen und in Neu-
stadt tber den Fahrdraht eingespeist werden.

Im Bereich des Regio-Verkehrsverbundes Freiburg besteht ebenfalls ein grolRes Inte-
resse, die dort vorhandenen Schienenstrecken mittelfristig zu elektrifizieren. Neben
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der Héllentalbahn im Abschnitt Neustadt — Loffingen — Unadingen sind die Verbin-
dungen von Freiburg nach Breisach einschlief3lich der Kaiserstuhlbahn sowie die
Strecke zwischen Freiburg und Elzach im Gesprach.

Im September 2008 fand ein erstes Informationsgesprach der vom Land beauftrag-
ten Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) mit den drei Landkreisen
Rottweil, Tuttlingen und Schwarzwald-Baar-Kreis statt. Bei diesem Gesprach stellte
die NVBW ihre bislang internen Uberlegungen hinsichtlich mdglicher Betriebskonzep-
te fur die Strecken in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg ab dem Jahr 2016 vor.
Dabei wurde seitens des Landes betont, dass das Land kein allgemeines Elektrifizie-
rungsprogramm in Baden-Wiirttemberg plane, sondern punktuell Uberlegungen be-
stehen, durch SchlieBung von Elektrifizierungslicken bei kiinftigen Ausschreibungen
Zu gunstigeren Ergebnissen zu kommen.

Fur die Strecke Neustadt — Donaueschingen bestiinde im Zusammenhang mit einer
Elektrifizierung der Bahnstrecken im Raum Freiburg die Moglichkeit, einen elektri-
schen Betrieb zu unterstellen und ab 2016 den Verkehr mit neuen elektrischen Fahr-
zeugen abzuwickeln.

Auf dem heute mit Dieseltriebwagen befahrenen Streckenabschnitt Donaueschingen
— Neustadt verkehren alle zwei Stunden Zige von Rottweil Gber Villingen — Donau-
eschingen nach Neustadt und ebenso versetzt alle zwei Stunden Ziige zwischen Ulm
— Sigmaringen — Tuttlingen — Donaueschingen und Neustadt. Die Fahrplane sind so
gestaltet, dass sich zwischen Donaueschingen und Neustadt durch Uberlagerung
beider Angebotssysteme ein Stundentakt ergibt, der jeweils in Neustadt sofortigen
Anschluss an den elektrischen Doppelstockzug nach Freiburg bietet.

Wirde die Strecke kunftig elektrisch betrieben werden, konnten die von Freiburg
kommenden Doppelstockzlige ohne Umstieg in Neustadt stiindlich mindestens bis
Donaueschingen verkehren. Aus Sicht des Schwarzwald-Baar-Kreises ware es je-
doch sinnvoll, die Zuge Uber die Schwarzwaldbahn bis Villingen weiterzuftihren (di-
rekte Verbindung zwischen den beiden Oberzentren). Bei einer stiindlichen Durch-
bindung der elektrischen Zuge bis Villingen liel3en sich besonders glnstige Fahr-
zeugumléaufe erstellen. Dies wirde allerdings im Vergleich zu heute in jeder zweiten
Stunde einen zusatzlichen elektrischen Zug im Abschnitt Donaueschingen — Neu-
stadt bedeuten, der bisher vom Dieseltriebwagen aus/in Richtung Ulm gefahren wur-
de. Der Dieseltriebwagen kdnnte dann jeweils in Donaueschingen enden, in Donau-
eschingen (anstelle Neustadt) wirde aus Richtung Ulm dann auf die elektrischen
Doppelstockziige nach Freiburg umgestiegen werden.

Bei diesem Betriebskonzept lage fur die Relation Freiburg — Rottweil der Umsteige-
punkt auf einen Dieseltriebwagen (z. B. Ringzuige) nach Schwenningen — Rottweil in
Villingen, da die 27 km lange Strecke Villingen-Schwenningen — Trossingen — Rott-
weil in absehbarer Zeit nicht elektrifiziert werden kann. Vom Fahrgastaufkommen
ware der Bahnhof Villingen auf der Relation Freiburg — Rottweil jedoch auch die
.<dinnste” Stelle, d. h., es mussten viel weniger Fahrgaste in Villingen umsteigen, als
heute in Neustadt oder in Donaueschingen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Aus Sicht des Schwarzwald-Baar-Kreises ware eine stindliche umsteigefreie Direkt-
verbindung zwischen den beiden Oberzentren Villingen-Schwenningen und Freiburg
eine aul3erordentlich interessante Verbesserung des Verkehrsangebots. Wéhrend

heute zu jeder Stunde in Neustadt und zu jeder zweiten Stunde zusétzlich in Donau-
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eschingen umgestiegen werden muss, wirde ein solchermal3en neu gestaltetes An-

gebot — unabhéngig von der zu erwartenden besseren Fahrzeugqualitat und Kapazi-
tat — alleine wegen der zuverlassigen stiindlichen Umsteigefreiheit einen grof3en Vor-
teil bieten.

Zum jetzigen Zeitpunkt erwartet die NVBW eine Positionierung des Schwarzwald-
Baar-Kreises, worin der Landkreis Vorteile einer moglichen Elektrifizierung dieses
Abschnitts fur sich sieht.

Aus Sicht des Kreises sind folgende Aspekte und Vorteile anzufuhren:

e Mogliche stiindliche Direktverbindungen zwischen Villingen und Freiburg an-
stelle heutiger Umsteigeverbindungen in Neustadt und zweisttindlich zuséatz-
lich in Donaueschingen. Dadurch enorme Starkung der Achse zwischen den
beiden Oberzentren Uber den Sudschwarzwald hinweg und Beitrag zu um-
weltvertraglicher Verkehrsabwicklung.

« Aufwertung des Bahnhofs Donaueschingen zum zentralen Anschlusspunkt
zwischen Schwarzwaldbahn, Héllentalbahn und Donautalbahn, also Starkung
des Verkehrsknotens Donaueschingen.

o Stundlicher Halt in Hufingen.
Bislang kann aus Fahrzeitgriinden nur die Halfte der Zuge in Hufingen halten,
kinftig hatte Hufingen stiindliche Verbindungen in/aus Richtung Freiburg.

e Moglichkeit zur Neukonzeption des unterlegten Ringzugsystems, indem die
verbleibenden Dieselstrecken Rottweil — Villingen und Tuttlingen — Immendin-
gen — Donaueschingen durch Ringziige bedient werden (Luckenschluss).

e Neugestaltung der Busbedienung, da die Buslinie 7259 Neustadt - L6ffingen -
Donaueschingen durch das neue Zugangebot eventuell verzichtbar ware.
Die Buslinie 7260 Bonndorf - Ewattingen — Wutachmuhle - Mundelfingen —
Hausen vor Wald — Hufingen — Donaueschingen konnte ggf. an die Schiene
angebunden werden.
Die Buslinie 7277 Blumberg — Behla — Hufingen kdnnte ebenfalls in Hifingen
infaus Richtung Freiburg und Villingen verknupft werden.

e Je nach Fahrplankonzept ware durch eine bessere Abstimmung mit dem
Ringzug eine bessere Anbindung der Stadt Braunlingen auch in/aus Richtung
Freiburg maoglich.

e Systematische Anschlisse zwischen dem stindlichen Zug von und nach Frei-
burg und dem ebenfalls stiindlich verkehrenden Ringzug-System.

e Wenn die Schienenstrecke Hifingen - Donaueschingen - Villingen durch die-
ses zusatzliche elektrische System gestéarkt wird, kdnnen die Busse noch star-
ker auf die FeinerschlieBung der Flache ausgerichtet werden.

Denkbar ware es, den Bussen im Stadtedreieck dann 6rtliche Stadtverkehrs-
funktionen zuzumessen, also dichtere Haltestellenabstande und im Takt
(Stundentakt auf der Schiene fihrt zwangslaufig auch zu starkerer Vertaktung
von Bussen).

In den Uberlegungen des Landes liegt fiir den Schwarzwald-Baar-Kreis eine einmali-
ge Chance, mittelfristig eine Elektrifizierung der Strecke Neustadt — Donaueschingen
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mit den oben dargestellten Vorteilen zu erreichen. Eine grundsatzliche Zustimmung
der politischen Gremien ware aus Sicht der Verwaltung sehr hilfreich, um diese Be-
strebungen entsprechend zu unterstitzen.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Verwaltung und Wirtschaft begrif3t nachhaltig die mittelfristigen
Uberlegungen des Landes, die Hollentalbahn im Abschnitt Neustadt — Donaueschin-
gen zu elektrifizieren.



